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Abstract

Since mankind began to exist, he started to produce tools to keep his life and make his job easier.
Transportation, which has reached a certain development with the invention of the wheel, has
become an inevitable service today in order to support people socially, economically and
culturally. The purpose of this research is to compare driver education and practice exams of the
European Union countries and Turkey. This studyis important in terms of determining the areas
that need improvement in Turkey by considering the content of driver training, application of
exams and requirements of obtaining a driver's license. This research was carried out with a
qualitative research approach in accordance with its purpose. In the research, the document
analysis method was used and national education documents and the studies on driver training in
the European Union countries, examination standards and the requirements for obtaining a
driver's license were scanned. Therefore, economic development will be achieved as a result of
the drivers' training in the specified models and fulfilling the requirements of this training in
Turkey’s transportation system. In the advanced stage, in line with this research study, a new

model proposal can be brought in consideration of our country's own conditions.

Keywords: Drivers education, motor vehicle drivers course, steering wheel training course practice

exam, European Union driver training models, drivers license

Oz
Insanoglu var olmaya basladigindan itibaren yasamini idame ettirmek ve isini kolaylastirmak igin
alet liretmeye baglamistir. Tekerlegin icadiyla belli bir gelisime erisen ulagim; giiniimiizde

insanlar1 sosyal, ekonomik ve kiiltiirel yonden desteklemek amaciyla kagmnilmaz bir hizmet haline

gelmistir. Bu arastirmanin amaci, Avrupa Birligi ilkelerinin siirlicii egitimi ve uygulama

1 . .
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sinavlarimni kendi yasam kosullar1 baglaminda ele alarak Tiirkiye’deki siiriicii egitimi ve uygulama
smavlarmin karsilastirilmasini yapmaktir. S6z konusu aragtirma siiriicii egitimlerinin igerigi,
uygulama sinav kurallar1 ve siirlicii belgesi almanin kosullari dikkate alinarak iilkemizdeki
iyilestirmesi gereken alanlarin belirlenmesi agisindan 6nemlidir. Bu arastirma, amacina uygun
olarak nitel arastirma yaklagimiyla yiiriitilmistiir. Arastirmada, Avrupa Birligi iilkelerindeki
siiriicii egitimleri, uygulama sinav standartlari ve siiriicii belgesi alma kosullarmi ele alan
arastirmalar ve ulusal belgeler taranarak dokiiman inceleme yontemi kullanilmustir. Tiirkiye’de
yer alan ulagtirma sisteminde siiriici ve siirlicii egitmenleri Onemli bir yer tutmaktadir.
Dolayisiyla belirtilen modeller ¢ergevesinde siiriiciilerin egitim almalar1 ve s6z konusu ulastirma
sisteminde bu egitimin gerekliliklerini yerine getirmelerinin bir sonucu olarak ekonomik
kalkinma saglanmis olacaktir. S6z konusu kalkinma beraberinde biitiinciil bir yaklasimla 2023
Egitim Vizyonu felsefesinde yer alan teori ve pratigi uzlastirabilen insan dogasina alt yapi
olusturabilecektir. leri asamada bu arastirma calismas1 dogrultusunda iilkemizin kendi kosullari
g0z oniinde bulundurularak yeni model 6nerisi getirilebilir.

Anahtar Kelimeler: Siiriicii egitimleri, motorlu tasit siiriiciileri kursu, direksiyon egitimi dersi
uygulama sinavi, Avrupa Birligi siiriicti egitim modelleri, siiriicii belgesi

Giris

Insanoglu var olmaya basladigindan itibaren yasamimi idame ettirmek ve isini
kolaylastirmak igin alet iliretmeye baglamistir. Tekerlegin icadiyla belli bir gelisime
erisen ulasim; giiniimiizde insanlarin sosyal, ekonomik ve kiiltiirel yonden desteklemek
amaciyla kagmilmaz bir hizmet haline gelmistir. Kaplan’a (1993, 242) gore ulasim,
farkli arazi kullanimlarinin birbiriyle iligkilerini kuran baglayici, ulagtirma ise s6z
konusu baglayicinin niteliksel ve niceliksel durumudur. Kalyoncuoglu (1999, 1)
karayolunu kullanan canlilarin ve araglarin, herhangi bir kaza ile karsilagsmadan yolu
kullanabilmeleri igin gerekli fiziksel, kiiltiirel ve psikolojik sartlarm hazirlanmasi
stirecini trafik giivenligi olarak ifade edilmektedir. Tung (2003, 28) ise, karayolu trafik
giivenligini; silirlicli, yaya, yolcu egitimi ve sorumlulugu, yaptirim, yol emniyet

tedbirleri gibi ii¢ faktdrde degerlendirmektedir.

Karayolu trafik gilivenliginin saglanmasinda ¢alisma yiiriitiilmesi gereken
alanlardan birisi olan siiriicti egitimi (Tung, 2003, 28) konusunda da iilkelerin sistemleri

arasinda farkliliklar bulunmaktadir. Soénmez ve Vursavag’a (2002) gore, 6zel siiriicii
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kurslarinin 1987 yili sonundan itibaren faaliyete ge¢mesi Tiirkiye’de siiriiciiliik

egitimlerinde modernlesmenin baglangici olarak kabul edilmektedir.

Siirticii kurslarinin 6nemli bir boliimii ticari araglar, is makinalar1 ve agir vasita
kullanimina iligkin olmas1 ve siiriicii belgesine sahip olmanin is ilanlarinda sikca
aranilan bir 6zellik olmasi sebebiyle, siiriici egitim programlart mesleki egitimin
icerisinde degerlendirilebilir (Miser, Ural ve Unliihisarcikli. 2010, 89). Siiriicii egitimi
aym1 zamanda, Diinya Saglik Orgiitii (WHO) karayolu trafik kazalarini bir halk saglig
sorunu olarak gormesi sebebiyle de saglik egitimi olarak degerlendirilmektedir.
Diinyada kazalar1 6nleme ve kontrol etme ¢alismalarinin odak noktalar1 “4 E” yaklasimi
olarak bilinen egitim (Education), denetim (Enforcement), miihendislik (Engineering)

ve ¢evre’dir (Environment) (Nedumaran, Ramachandran, Kaliyaperumal, 2013, 1004).

Yol kullanicilarint dogrudan hedefleyen onlemler, formal ve informal egitim
faaliyetlerinden farkli olarak herhangi bir zaman ¢izelgesi olmadan egitim
programlarinin yasal denetimlerini igerir (Venter, 2000). Davis ve Quimby (2003, 1),
yol giivenligi egitiminin okullarda formal olarak verildigi gibi egitimine devam
edemeyen formal egitimin disindaki yetiskin ve ¢ocuklar igin de s6z konusu egitimin

informal olarak verilmesinin gerekliligini belirtmislerdir.

Karayolu giivenligi ile ilgili olarak; alkollii ara¢ kullanma, asir1 hiz, kask ve
emniyet kemeri kullanmama, ara¢ kullanirken telefonla konusma tiim ilkelerin ortak
sorunu olarak kabul edilmektedir. Deneyimler bu alanda davranmis degisikligi igin
uygulama ve egitimin biiyiik fayda sagladigini gostermistir (IRTAD, 2013, 25). Her yil
binlerce insan asir1 hiz, emniyet kemeri takmama gibi hatalar sonucu trafik kazalarinda
hayatin1 kaybettiginden, iilkeler otoyollar1 ve trafik bilgi sistemlerini temel alan stratejik
yol giivenligi programlariyla bu durumla miicadele etmektedirler. Trafik kazalarinin

temelinde, siiriicii egitiminin siirece yayilmamasi yatmaktadir (English, 2011, 44).

Arag kullanma bilissel, fiziksel, duyussal ve psikomotor becerilerin esgiidiimlii
olarak yiiriitiilmesi gereken bir faaliyettir (Young & Regan, 2007, 379). Siiriiciiliikle
ilgili smavlarm gecilmesi igin siiriiciilik becerilerinin Ogrenilmesi temel ihtiyag

olmasimmin yaninda bu siirlicii egitiminin tek ve en Onemli amaci olarak
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degerlendirilmemelidir. Siiriicii egitimin programlarin en énemli olmasa bile 6ncelikli
hedefi carpigmalarla ilgisi bakimindan “giivenli” siiriiciiler yetistirmektir (Mayhew ve

Simpson, 2002).

Diinyada geng siiriiciilerin siiriicli belgesi almadan once siiriis deneyimlerinin
artirtlmasi yoniinde bir egilim bulunmaktadir. Kuzey Amerika ve Avustralya’da daha
uzun siiren bir zorunlu egitim sistemiyle siiriicli belgelendirilmesi verilmektedir. Yol
giivenligi kuruluslar1 Avustralya’da siiriicii adaylarina tek basina siiriisten 6nce en az
120 saatlik c¢aligma tavsiye etmektedirler (Williams ve Ferguson, 2004, 5-6).
Siiriiciilerin biiyiilk ¢ogunlugu karayolu giivenligine iliskin kurallar siiriicii belgelerini
alirken oOgrenmektedir. Fakat, siiriiciiler daha sonraki gelisme ve mevzuatla ilgili
degisiklikleri cokta iyi takip etmemektedirler. Yetigkinler ise, karayolu kurallariyla
ilgili tekrar O6grenme faaliyetlerine yakinlar1 siirlicii belgesi alacagi zaman ilgi
duymaktadir. Bu iki 6grenme arasindaki zaman aralig1 20 yil belki de daha fazla zaman
olabilmektedir (Waldock, 2008, 386). Bu baglamdaki sorun alani, siiriiciilerin
egitimlerin gerekliliginin farkinda olmamasi ve siirekli giincellenen gelisimlerden

sadece siiriicii belgesi alma siirecinde ilgilendikleri sonucuna varilabilir.

Bager (1995), “Siiriicii Adaylarinin Bilgilendirilmesinde Siiriicii Kurslarinda
Verilen Trafik Egitiminin Onemi” konulu arastirmasinda, siiriicii egitimine katilan
bireylere egitim almadan dnce ve sonra anket uygulayarak, egitimin belirgin bir bilgi
artisina  sebep oldugunu belirlemistir. Asikkaya (1995), “Ulkemizdeki Siiriicii
Kurslarindaki Egitimin Yeterliliginin Istatistiksel Analizi” konulu arastirmasinda
kurslara devam eden ve siiriicii belgesi almig siiriiciilere yonelik iki tiir anket formu
uygulanarak, anket sonucunda siiriicii kurslarinin 6nemli ve gerekli oldugu ortaya
konulmustur. Giilecen (1998), “Trafik Egitiminde Siiriicii Kurslarmin Etkisi” konulu
aragtirmasinda, trafikle ilgili sorunlarm ekonomik, sosyal, siyasal ve egitimle ilgili
hususlar goz ardi edilerek ¢oziilemeyecegi sonucuna varmistir. Ayrica, motorlu tasit
striici  kurslarinin en Onemli sorununun devamsizlik ve denetimsizlik oldugu
belirtilerek, motorlu tasit siiriicii kurslarinda okutulan ders sayilarinin artirilmasi,
programlarin daha kapsamli hale getirilmesi ve direksiyon egitimi dersi ile ilgili

gelistirici diizenlemeler 6nerilmistir.
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Inal (2001) “Trafik Giivenligi ve Tiirkiye’de Siirlicii Egitiminin Incelenmesi”
arastirmasinda , Tiirkiye’de siiriicli egitimi ile diger iilkelerin siiriicii egitimini ve siiriicii
belge tiirlerini inceleyerek farkliliklarini ortaya koymustur. S6z konusu arastirmanin
sonucunda trafik gilivenligi i¢in siiriicii egitimlerinin énemi saptanarak, basarili olan
iilkelerin sistemlerinin 6rnek alinmasi gerektigini vurgulamistir. Tiirkoglu, Muhammet
(2002), “Ozel Siiriicii Kurslarinda Verilen Egitimin Trafik Kazalarina Etkisi” adl
arastirmasinda trafik kazalarini, kazalarin olus sekilleri ve kusur oranlarini ele almis,
diger yol kullanicilarinin ve siiriiciilerin durumunu ortaya koymaya calismistir. Sonug
olarak siiriicii belgesinin alindig1 yer ile (Emniyet teskilat: / Ozel MTSK) kazaya neden
olma arasinda bir iligki olmadigin1 ve siiriiclilerin en fazla arkadan ¢arpma, yon
degistirme ve gecis Onceligine uymama hatalariyla kazaya neden olduklar

belirtilmistir.

Tiirkoglu, Ali (2002), trafik egitimi ile ilgili arastirmasinda Tiirkiye’de egitim
kurumlarinda siiriicii egitiminin nasil yapildigi, sertifikalarin nasil verildigi incelemistir.
Sonu¢ olarak kurslara devamsizligin 6nemli bir sorun oldugu ve yeterince
denetlenmedigi, baz1 derslerin uygulamalarinin (ilk yardim ve direksiyon) yeterince
yapilmadigi  vurgulanmistir. Tanrikulu (2002), “Trafik Kazalarinin Onlenmesi
Baglaminda Trafik Egitiminin Onemi” konulu arastirmasinda kursiyerlerden edinilen
bilgiler 151831inda karayolu trafik giivenligine egitimin etkisini ortaya koymaya
calismistir. Sonug olarak, siiriicii kurslarinda teorik egitimin yeterli oldugu, pratik
egitimin yetersiz oldugu vurgulanmistir. Bozkurt (2003), siiriicii egitimiyle ilgili yaptigi
arastirmada, siirlicii adaylariin siirlicii egitimlerine baslamadan 6nce ve bitirdikten
sonra ilk yardim bilgilerini 6l¢miistiir. Sonug olarak adaylarin egitim dncesi ve sonrasi
bilgi puanlar arasinda anlamli fark bulunmustur. Vursavas (2004), “Siiriicii Egitim
Programinin Degerlendirilmesi” arastirmasinda “B” smifi siiriicii belgesi programini
stiricii belgesi almaya hak kazananlarin goriisleriyle degerlendirip programin eksik
yonlerini tespit etmistir. Sonug olarak egiticilerin konusunda uzman kisilerden
secilmesi, bu kisilere yonelik periyodik seminerler diizenlenmesi, kurslarin donanim
olarak yeterli ve standart kosullarla donatilmasi ve kurslardaki denetimlerin arttirilmasi

geregini ifade etmistir.
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Ozdemir (2010), “Tiirkiye’de Orgiin Egitim Sistemi Icerisinde Trafik
Egitiminin Durumu, Avrupa ve Diinya Ulkeleri Isiginda Gelistirilmesi” arastirmasinda
trafik giivenligi egitiminin tlkemizdeki mevcut durumunu Avrupa ve diinyadaki
iilkelerle karsilastirmistir.  Arastirmada siirekli gilincellenerek uygulanacak trafik
egitiminin trafik kazalarinin en aza indirilmesine ve sistemli olarak uygulanacak trafik

egitimiyle trafik kiiltiiriiniin olusmasinda etkili olacagi saptanmustir.

Bu arastirmanin amaci, Avrupa Birligi Ulkelerinin siiriicii egitimi ve uygulama
sinavlarini kendi yasam kosullar1 baglaminda ele alarak Tiirkiye’deki siiriicli egitimi ve
uygulama simavlarinin karsilagtirilmasini yapmaktir. Bu amag¢ dogrultusunda, siiriicii
egitimlerinin igerigi, uygulama sinavlarinin kurallari, 6ncelikleri ve siiriicii belgesinin
almanin kosullar1 ele alinmaktadir. Bu arastirma, Avrupa Birligi Ulkelerinin siiriicii
egitimleri, uygulama sinavlar1 ve siirlicii belgesi alma kosullarinin ele alinarak,

iilkemizdeki iyilestirme alanlarini tespiti i¢in 6nemlidir.

Yontem
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Bu aragtirma, amacina uygun olarak nitel aragtirma yaklagimyla yiiriitiilmiistiir.
Nitel aragtirma yaklagimi aragtirma nesnesine biitiinciil bir sekilde bakarak onu kendi
baglam igerisinde incelemeye dayanmaktadir (Punch, 2005). Nitel arastirma yapilirken
asil amac¢ bu konularin aralarinda var olan benzer noktalar1 tespit edip bag kurmaktir
(Patton, 2002). Bu arastirmada, Avrupa iilkelerindeki siiriicii egitimleri, uygulama sinav
standartlar1 ve siiriicii belgesi alma kosullarini ele alan arastirmalar ve ulusal belgeler
taranarak dokiiman inceleme yontemi kullanilmistir. Bu yontem, arastirilmasi planlanan
konular hakkinda bilgi iceren yazili ve s6zlii materyallerin analizini kapsamaktadir.
Dokiiman incelemesi, arastirilmasi hedeflenen, olay veya olgular hakkinda bilgi iceren

yazil1 materyallerin analizini kapsamaktadir (Simsek, 2009).

Tartisma

Bu boliimde siiriicii egitim modelleri, siiriicii belge modelleri ve siiriicii

uygulama sinavlar1 Avrupa Birligi ile karsilastirilmustir.

1-Siiriicii Egitim Modelleri

Avrupa Birligi iilkelerinde siiriicii egitimlerinde uygulanan egitim modelleri
farklilagmaktadir. Baz iilkeler iki modeli ayn1 anda kullanabilme esnekligine sahiptir.

Bu béliimde, diinyada uygulanan alti siiriicli egitim modeline yer verilecektir.

1.1.Siiriicii Okulunda Teorik ve Direksiyon Egitiminin Zorunlu Olma
Durumu. Ulkemizde de uygulanan siiriicii egitimi bu modelde olup, biitiin siiriicii
adaylari MEB tarafindan belirlenen teorik ve direksiyon dersini almak zorundadir.
Teorik ders saati 2 ile 54, direksiyon dersleri ise 8 ile 40 saat arasinda degigmektedir.
Almanya, Avusturya, Bulgaristan, Danimarka, Estonya, Finlandiya, Hirvatistan, Isvicre,
Letonya, Liiksemburg Macaristan, Norveg, Portekiz ve Tiirkiye bu modeli uygulayan
iilkelerdir. Bu {ilkelerden Fransa’da sadece teorik egitim zorunludur. Almanya,
Bulgaristan, Danimarka, Hirvatistan, Macaristan ve Portekiz ile birlikte Tiirkiye’de arag

stirlicii belgesi almanin tek yolu bu modeldir.
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Tiirkiye’de B siifi araglar i¢in aday stiriiciilere 34 saati teorik, 16 saati uygulama
olmak tlizere 50 saat egitim verilmektedir. Aday kendini uygulama sinavina girmeye
hazir hissedinceye kadar uygulama egitimi alabilir. Tiirkiye’de ilk defa siiriicii belgesi
alanlar en az bir yil siire ile aday siiriicii olarak kabul edilirler (Karayollar1 Trafik
Kanunu, 1983). 01.01.2016 tarihi itibariyle ilk defa siiriicii belgesi alanlar ile herhangi
bir sebeple siiriicii belgesi iptal edilmis olup da yeniden siiriicli belgesi alanlar, belgenin
alindig tarihten itibaren iki yil siireyle aday siiriicii olarak kabul edilir. Aday siiriiciiliik
stiresi igerisinde trafik 1siklarinin {i¢ kez ihlal edilmesi, uyusturucu madde veya alkol
alarak ara¢ kullanilmasindan dolay: siiriicii belgelerinin geri alinmasi, hiz sinir1 ve
doniis kurallarinin ti¢ kez ihlal edilmesi, yaya veya okul gecitlerinde gecis
iistiinliigiiniin {i¢ kez ihlal edilmesi, ara¢ cinsine bakilmaksizin 0,20 promilin iizerinde
alkollii olarak ara¢ kullanildiginin tespit edilmesi veya toplam 75 ceza puaninin
agtlmas1 durumunda siiriiciilerin belgesi trafik gorevlilerince iptal edilir. Belgesi iptal
edilenlerin tekrar siiriicii belgesi alabilmeleri i¢in; siiriicii kurslarina devam etmeleri ve
yapilan siavlarda basarili olarak motorlu tasit siiriiciisii sertifikas1 almalar1 gerekir. S6z
konusu kisilerin siiriicii kurslarinda egitime baglayabilmeleri ic¢in psiko-teknik
degerlendirme ve psikiyatri uzmani muayenesi sonucunda siiriiciiliige engel hali
bulunmadigini gdsterir belgenin siiriicii kursuna ibrazi gereklidir (Karayollar1 Trafik

Yonetmeligi, 1987).

1.2. Zorunluluk Olmadan Bir Siiriicii Okulunda Teorik ve Direksiyon
Egitimi Alma Durumu. Bu modelde kursiyer ara¢ kullanmayi siiriicii okulunda
ogrenmekte olup, teorik ve direksiyon dersleri i¢in asgari devam zorunlulugu
bulunmamaktadir. Alinan teorik dersler ortalama 5-25 saat, direksiyon dersleri ise 25-
35 saat arasindadir. Bu modelin uygulandig iilkeler; Ingiltere, Ispanya, Isve¢, Hollanda

ve Kuzey irlanda’dir. Hollanda’da arag kullanmay1 $grenmenin tek yolu bu modeldir.

1.3.Teorik ve Direksiyon Egitimine Bir Siiriicii Okulunda Baslayip Ozel
Gozetmen Esliginde Devam Etme Durumu. Bu modelde kursiyer belli miktarda
teorik ve direksiyon egitimini alacag siiriicii okuluna baslar. Gereken derslere girdikten
sonra kursiyer egitimine bir gozetmenle devam eder. Asgari ders miktarlar1 Model
1°deki siirticii okulunda asgari teorik ve direksiyon egitiminin siiresini karsilamaktadir.

Bu modeli uygulayan ¢ogu tlilkede hem Kursiyer hem de gézetmen i¢in yas alt siniri,
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gbzetmenin ilave egitim almasi gibi bazi kosullar bulunmaktadir. Birgok iilkede bu tiir
egitim i¢in 6zel bir izin belgesi gerekmektedir. Birkag iilkede ise gdzetmen egitiminde
bulunan kursiyer igin belli kisitlamalar uygulanmaktadir. Hiz sinirlamalari, gece, hafta
sonu siiriis yasagi ve yolcu tasima yasagi vb. bunlardan bazilaridir. Bu modelin

uygulandigi iilkeler: Avusturya, Isvicre, Liiksemburg ve Norveg tir.

1.4.Teorik ve Direksiyon Egitimine Bir Siiriicii Okulunda Baslayip Ozel
Gozetmen Esliginde Devam Etme Durumu (Bu modelde siiriicii okuluna diizenli
olarak rapor vermek zorunlu). Bu modelde kursiyer teorik ve direksiyon egitimini
alacagi siiriicli okuluna baslar. S6z konusu modelde devam zorunlulugu olan asgari ders
saatini tamamladiktan sonra gozetmenle egitimini tamamlar. Ikinci asamada
gozetmenle birlikte siiriicii okuluna giderek diizenli sekilde egitim alir. Genellikle,
alman asgari ders miktar1 teorik ve direksiyon egitiminin asgari ders miktarin
karsilamaktadir. Cogu tilkede hem kursiyer hem de gézetmenin bazi sartlar1 karsilamasi

gerekmektedir. Bu model; Avusturya, Estonya ve Fransa iilkelerinde uygulanmaktadir.

1.5.Sadece Gozetmenle Egitim Alma Durumu. Bu modelde kursiyer teorik ve
direksiyon egitiminin tamamini bir gézetmen nezaretinde alarak siiriicii okuluna gitmesi
zorunlu degildir. Egitimde siiriicii okulu bulunmamakla birlikte, baz1 iilkelerde hem
kursiyer hem de gozetmen i¢in; yas alt sinir1, 6zel izin belgesi veya sigorta, asgari ders
saati toplami ya da uygulama yapmasi gereken asgari mesafe gibi bazi kosullar
kargilamasi gerekmektedir. Bu modelin bulundugu {ilkeler: Belgika, Finlandiya,

Ingiltere, Ispanya, isveg, Kuzey Irlanda, Letonya’dur.

1.6.Siiriicii. Okulu veya Gozetmen Egitimini Miiteakip Tek Basina
Stajyerlik. Bu sistemde kursiyer teorik ve direksiyon egitimine bir siiriicii okulunda
baglar. Siiriicli okulundaki derslerin belli bir miktarin1 takip etme zorunlulugu
bulunmaktadir. Baslangi¢ egitimini tamamlayan kursiyer belirli bir siire stajyer siiriicii
olarak tek basina ara¢ kullanabilir. Bu stajyerlik doneminde gece ve hafta sonu siiriis
yasagl, yolcu tasima yasagi gibi kisitlamalar bulunmaktadir. Bu model sadece

Belgika’da uygulanmaktadir.
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2-Siiriicii Belge Modelleri

Bu boliimde iilkelere gore siiriicii belge modellerine yer verilecektir. S6z konusu

belge modelleri tek ve iki agamali olmak tlizere iki sekilde ele alinacaktir.

2.1.Tek Asamal Belgelendirme. Bu modelde siiriiciilik egitimini kursiyer bir
stiriici okulunda, 6gretmen olmayan bir gozetmen esliginde kisisel egitimle veya her
ikisinin birlesimi sistemi uygulanmaktadir. Egitimi tamamladiktan sonra bir yazili ve
bir de direksiyon sinavindan gecerek siiriicii belgesi almaya hak kazanir. Siiriicii
belgesini almig olan kisi igin herhangi bir 6nlem veya kisitlama olmaksizin, siiriicti
belgesi verildigi andan itibaren ‘tam’ ve ‘siirekli’ belge olarak gecerliligi
bulunmaktadir. Bu sistem Belgika, Bulgaristan, Danimarka, Hirvatistan, Hollanda,
Irlanda ve Isvigre’de kullanilmaktadir. Tiirkiye’deki siiriicii belgelendirme sistemi de bu

sinifta yer almakta olup, Tiirkiye’de 2 yillik bir siire ile aday siiriiciilik donemi vardir.

2.2.1ki Asamah Belgelendirme Sistemi. ki asamali belgelendirme sisteminde
iic farkli yontem bulunmaktadir. Ilkinde kursiyer siiriiciiliik egitimini bir siiriicii
okulunda, 6gretmen olmayan bir gézetmen esliginde kisisel egitimle veya her ikisinin
birlesimi seklindedir. Egitimi tamamladiktan sonra bir yazili ve bir de direksiyon
smavindan gegerek gegcici siirlici belgesini alabilmektedir. Kursiyer siiriicii belgesini
aldiktan sonra belli bir siire daha ikici asama bir egitimi takip etmek zorundadir. Bu
egitim kayma/savrulma egitimi, gece siiriis egitimi, siirlisiin degerlendirilmesi vb. farkli
unsurlar1 icermektedir. Iki yil sonra ‘tam’ siiriicii belgesi alabilmek icin bu egitimin
takip edilmesi zorunludur. Bu sistem Estonya, Liiksemburg ve Finlandiya’da

kullanilmaktadir.

Iki asamali belgelendirme sisteminin ikinci yonteminde ise, kisitlamasiz
stajyerlik donemi bulunmaktadir. Bu sistemde kursiyer siiriiciiliik egitimini bir siiriicli
okulunda, 6gretmen olmayan bir gézetmen esliginde kisisel egitimle veya her ikisinin
birlesimi seklinde almaktadir. Egitimi tamamladiktan sonra bir yazili ve bir de
direksiyon smavindan gegerek siiriicii belgesi almaya hak kazanir. Siiriicii belgesinin
almmasindan itibaren belli bir siire (¢ogu iilkede iki yil) i¢in bu belge kisitlamasiz

stajyer siirlicii belgesi olarak kabul edilmektedir. Bu durum, kursiyerin stajyerlik
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donemi igindeki trafik kurali ihlallerinde genellikle de daha agir yaptirimlara maruz
olmasi anlamina gelmektedir. Baz iilkelerde s6z konusu durum, siiriiciiye puan verme
veya eksiltme seklindeki ceza puani yontemiyle uygulanmaktadir. Belli siireler i¢inde
belirlenenden fazla trafik sucu isleyen siiriicii ilave egitimi almak zorundadir. Bu sistem
Almanya, ingiltere, Isveg, Norvec ve Portekiz’de uygulanmaktadir.

Iki asamali belgelendirme sisteminin bir farkli yontemi ise, kisitlamal
stajyerlik donemi uygulanmaktadir. Bu sistemde Kkursiyer, sirticiiliik egitimini bir
stiriici okulunda, 6gretmen olmayan bir gozetmen esliginde kisisel egitimle veya her
ikisinin birlesimi seklinde almaktadir. Egitimini tamamladiktan sonra yazili ve
direksiyon sinavindan gecgerek siiriicli belgesini almaya hak kazanir. Siiriicii belgesinin
alimmasindan itibaren belli bir siire genellikle iki y1l i¢in bu belge gecerlidir.

Siirticii bu stajyerlik doneminde hiz sinirlamalari, daha diisiik alkol orani vb.
bazi kisitlamalara maruzdur. Bu kisitlamalarin yaninda kural ihlallerinde de bagka
tedbirler s6z konusudur. Bazi iilkelerde bu trafik kurali ihlalinde puan vermek veya
eksiltmek seklinde isleyen bir ceza puani uygulanmaktadir. Belli bir siire i¢inde belirli
miktarda trafik sugu islenirse siiriicii ilave egitim almak zorundadir. Bu sistem
Avusturya, Fransa, Ispanya, Kuzey Irlanda, Letonya ve Macaristan’da

uygulanmaktadir.

3-Siiriicii Uygulama Sinavlari

3.1.Avrupa Birligi Standartlari. Avrupa Birligine liye devletler, karayollar
siiriicii  ehliyetlerinde ortak hareket edebilmek igin 2006 yilinda standartlar
belirlemislerdir. Uye devletler bu standartlarn  altina  inemez, sartlar
degistirememektedirler. Fakat bu standartlara ek olarak kendi {ilkeleri igin yeni
maddeler koyabilmektedirler. Avrupa Birligi Direktifleri B bolimii 7. madde de
stirliciiler igin beceri ve davranig standartlar1 belirlenmistir. Bu maddeye gore siiriicii
aday1 aracin temel teknik Ozelliklerini bilmeli (sinyal lambalari, akii vb.), trafik
kurallarina dikkat etmeli (kavsak gecisleri, kirmizi 151k, yaya gegitleri vb.), araci akan
trafikte tehlikeye atmadan siirmeli (seritler i¢inde arag¢ siirlisii, park yapma vb.) gibi

standartlar1 yerine getirmesi beklenmektedir (Eur-lex.Europa, 2019).
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Uygulamal1 Siirlis Testlerine bakan kisiler (iiye iilkelerde denetci olarak
belirlenmistir) i¢cin Avrupa Birligi Direktifleri dogrultusunda minimum gereklilikler
belirlenmistir. Buna gore denet¢i en az ii¢ yi1l boyunca B kategorisinde lisansa sahip
olmali, 23 yas ve iistiinde olmali ve kalite gilivence egitimlerini ve diger diizenli
egitimlerini tamamlamis olmalidir. Ugiincii seviye yeterlilik icin mesleki egitimi
tamamlamis olmasi gerekmektedir. Teknik kosullar igin; siiriis davranigi teorisi,
degerlendirme teorisi ve pratigi, tehlikeli durumlarin dogru ve kapsamli bir sekilde
taninmasi, zamaninda ve yapici geribildirim, kisisel siiriis becerileri, inceleme sonucu
ile ilgili net geri bildirimler, ayrimcit olmayan ve tiim basvuru sahiplerine saygili
muamele, arag teknik ve fiziksel bilgisi (hiz, siirtiinme, dinamik, enerji gibi arag fizigi
bilgisi vb.) gibi konular hakkinda bilgi ve tecriibeye sahip olmalidir (Eur-lex.Europa,
2019).

3.2.Almanya Uygulama Sinav Kosullari. Almanya’da ehliyet uygulama
sinavi “Test Protokolii "ne gore yapilmaktadir. Teorik sinavi gegen adayin uygulama
smavindaki gorevleri yerine getirmesi beklenir (Fahrschule-Columbus, 2019). Ehliyet
siav siireleri ehliyet tiiriine gore 30 dakika ile 75 dakika arasinda degismektedir. En
yaygin olarak kullanilan B sinifi ehliyet tiiriiniin uygulama sinavi 45 dakika siirmektedir
(Bussgeldkatalog, 2019). Smav TUVSUD tarafindan gérevlendirilen bir denetgi
tarafindan yapilmaktadir. Denetgi trafik alanindaki kurslari tamamlamis ve yapilan
sinavlarda basarili olmus ve en az 3 yil siirlis deneyimine sahip olan kisilerden
olusmaktadir (Tuev-Sued, 2019).

Uygulama sinavi ti¢ béliimden olusmaktadir. A Boliimiinde adayin arag bilgisi
Olciilmektedir. Bunlar lastikler, frenleme sistemi, aydinlatma, sivi seviyeleri, sinyal ve
uyar1 cihazlari, kontrol cihazlari, i¢ kontroller, akii, yonetim, kemer, ayna, koltuk ayar
alanlarinda hareket ve davraniglar1 seklindedir. B boliimiinde ise trafiksiz alanda araci
park etme, garaja park etme, slalom, ani durus, araci dondiirme, kap1 gecisi gibi
alanlardan en fazla 3 hata ile ¢ikmasi beklenmektedir. C boéliimiinde B boliimiinii
hatasiz gecen adaylar smmava devam edebilmektedir. C boliimiinde adayin akan
trafikteki davranislarini degerlendirmek igin serit degistirme, zamaninda durma vb. Test
Protokolii formunda yer alan B3.01 den B3.39 a kadar olan 39 madde bulunmaktadir.
Akan trafikte bir serit se¢imi, maksimum hiz limitinin asilmasi, Yyol trafik

diizenlemelerine uymama, trafigi tehlikeye atma, kavsaklarda hata yapma, isiklarda
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durmama, yaya ve bisikletlilere yol vermeme hatalarindan birini yapan aday uygulama
smavim gegememektedir. Bu maddeler disinda toplam 10’dan fazla hata yapan aday da
smavi gecememektedir (Fahrschule-Columbus, 2019).

3.3.Fransa Uygulama Smav Kosullari. Fransa’da ehliyet uygulama sinavi
“Siiriis Lisansimin Incelenmesi Belgesi”ne goére yapilmaktadir. Teorik smavi gegen
adaylarin uygulama sinavindaki gorevleri yerine getirmesi beklenir (Sf-Auto-Ecole,
2019). En az 20 saatlik uygulama egitimini tamamlayan adaya, siiriici kursu bir sinav
tarihi belirlemektedir. Uygulama sinavi toplam 32 dakika siirmektedir. Sinavda adayin
basarili olabilmesi i¢in Beceri Degerlendirmesinden 30 iizerinden en az 20 puan almasi
gerekir. Sinav yetkili bir denet¢i tarafindan yapilmaktadir. Denetci arag bilgisi, risklere
kars1 siiriicii farkindalii, yol siirlisii, trafik akisina uyum saglama, ekonomik-cevre
dostu siiriis- nezaket gibi alanlardan olusan bes ana boliimdeki 16 madde {izerinden
degerlendirme yapmaktadir (Droit-Finances.Commentcamarche, 2019). Kirmizi 1518a
uymama, ¢izgi ihlalleri, yasak yonde doniis vb. hatalar1 yapan aday ise puanina
bakilmaksizin sinavdan kalir. Ayrica denet¢inin direksiyon simidine veya pedallara

miidahale etmemesi gerekmektedir.

3.4.Ingiltere Uygulama Smav Kosullar1. Ingiltere’de siiriicii adaylarina
uygulanan sinavlar teorik ve uygulamali sinav olmak iizere iki béliimden olugmaktadir.
Otomobil siiriiciileri ig¢in uygulamali sinav gdéz kontrolii ve yol giivenligiyle ilgili
sorularla baslayarak, ardindan bazi 6zel manevralar1 iceren uygulamali sinav ile
tamamlanir. Ingiltere’de pratik ehliyet smavi “Siiriis Testi Raporu DL25A” gére
yapilmaktadir (Rac.Co,2019). Burada, teste gireceginiz otomobil i¢in gegerli bir siiriis
testi sigortas1 oldugunu ve gecen yil en az 185 giin boyunca Ingiltere'de yasadigimzi
beyan etme zorunlulugu bulunmaktadir. Uygulama sinavi yetkili bir denetgi tarafindan
40 dakikalik bir siirede ¢esitli yol ve trafik kosullarinda yapilir (Gov, 2019). Siiriis Testi
Raporuna kisisel bilgiler ile birlikte hangi tiirde ehliyet sinavi igin gireceginizin yer
aldig1 boliimler doldurulur. Siiriis Testi Rapor Formundaki 27 kategoride uygulama
smavinda bir adayin yapabilecegi farkli tiirdeki hatalar1 kapsamaktadir. Burada S
siitunu ciddi ve tehlikeli siiriigler icin, D siitunu kiigiik siiris hatalar1 igin
isaretlenmektedir. Formda ilk madde gorme testi olup ve 20 m den bir araci plakasini

okunmas1 beklenmektedir. Gérme testinde basarisiz olunmasi surumunda sinavdan
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ge¢gmek miimkiin degildir. Kontrolli durdurma, ters manevralar, ara¢ kontroller,
onlemler, kontrol (arizalar gibi), sinyaller, engeller, trafik isaretleri, takip mesafesi,
trafikte siirlis durumu, kavsaklar, yargi (glivenli sollama gibi), konumlandirma (araci
cizgiler i¢inde tutma), yaya gegitleri, normal durus(trafikte giivenli bir yerde durma),
farkindalik (diger siirticiilerin tepkilerini fark etme) gibi kategorileri basari ile gegilmesi
beklenmektedir. Denet¢inin sozlii veya fiziksel olarak harekete ge¢mesi gerektigi
durumlarda (direksiyon simidine veya fren pedallarina miidahale gibi) sinav bitirilip ve
aday basarisiz sayilmaktadir (Passmefast, 2019). S hatalarindan yapilmadan, D siitunii
kiiciik hatalardan en fazla 15 hata yapan kisi sinavi gecebilmektedir (Gov, 2019).
Uygulama smav1 siirlicii adaymin giivenli ara¢ kullanip kullanmadigini, karayollari
trafik kanununa hakim oldugunu siiriis esnasindaki davranislariyla gdsterip

gosteremedigini test etmektedir (Directgov, 2007).

Sinav giizergahlart miimkiin oldugunca benzer sartlar1 ve degisik yol ve trafik
kosullarim1 igerir. Uygulamali sinav sonrasinda smav gozetmeni basarilt olup
olmadigini adaya sdyler. Ayrica siiriicii adayinin istemesi halinde sinav performansini
gosteren belgenin bir 6rnegi verilir. Sinavda basarisiz olunmasi halinde 10 is giinii
sonrasindan itibaren sinav tekrarlanabilir.

Geleneksel siirlicii egitimi yaklasimina goére adaym aracinin kullanimina
odaklanmaktadir. Ilk asama, araci calistirmak, durdurmak, yolda dogru sekilde
yonlendirmek vb. becerileri gelistirmektir. Siriiciiniin trafikte gecerli olan kurallari
O0grenme ve bunlar1 yolda uygulama becerisi ise ikinci agamayi olusturmaktadir. Bu
becerileri kazanan birey siiriicli belgesini almay1 hak kazanir. Trafik yol, ara¢ ve insan
unsurlarindan olusmaktadir ki bu unsurlar siirekli gelismektedir. Bir defalik alinan
stiriicii belgesi toplumun beklentilerine cevap vermemektedir. Siiriicli belgesi siirekli bir
egitimin koruyucusu olmalidir. Dolayisiyla siiriicii belgesi alma ve elinde bulundurma
stirecine yeni bir egitim modeli gelistirilmelidir.

Teorik ders saati; siirlicii adaymin siiriicii kursunda trafik kurallari, kanunlar
vb. alanlarda aldig1 egitimdeki siireyi, direksiyon egitimi saati; siiriicii adaymin yaninda
bir 6gretici ve arag ile yaptig1 uygulamali siiriisteki siireyi, egitime baslama yasi, siiriicti
belge alma sartlari ve denetci yeterlilikleri; Avrupa Birligi 2006 direktifleri
dogrultusundaki minimum sartlardan farkli olarak uygulama yapan iilkelerin

durumlarin1 géstermektedir.
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Avrupa Birligi Ulkeleri ve Tiirkiye’nin ehliyet alma siireglerinde teorik ve

uygulama dersleri Tablol’de yer almaktadir. Bu tabloya gore, iilkelerin egitime

baslama yaslari, teorik ve uygulama ders saati, uygulama egitim saati, siriicii belge

alma kosullar1 ve denet¢i yeterlilikleri bulunmaktadir.

Tablo 1

Avrupa Birligi Ulkeleri ve Tiirkiye 'nin Ehliyet Alma Siire¢lerinde Teorik ve Uygulama Dersleri

Ulke Adi Egitime Teorik Uygulama  Siiriicii Belge Alma Sartlari Denetci
Baglama  Ders Saati 11 Egitim Yeterlilikleri
Yast Saati
Teorik sinavinda basarili
olmak, otoyol, tali yol ve
Avusturya 18 40 20 gece arag kullandigini ispat ~ -En az 7 yillik
etmek, takip-kayit defterini siiriicii belgesine
tutmak sahip olmak
Gozetmen esliginde
Avusturya 18 8 8 direksiyon egitimi almak
Avusturya 16 40 20
Bir siirticii okulunda teori
. ve direksiyon egitiminden
Belgika 18 4 10 sonra en az 3 en fazla 12 -En az 6 yillik
aylik stajyerlik yapmak siiriicii belgesine
sahip olmak
-En az 24 yasinda
Hig siiriicti okuluna olmak
. ) . gitmeden, bir gdzetmen
Belcika 18 esliginde teori ve direksiyon
egitimi almak
Bulgaristan 36 25
Danimarka 14 giinde tiim egitim
26 22 Lo
slirecini tamamlamak
Bir siiriicii okulunda teorik
ve direksiyon egitimi ireksi
Estonya 41 40 aldiktan sonra resmi -Direl s1ylon imavml
direksiyon smavina girmek ~ SS9TS omak.
-Ozel siiriicii egitici
belgesine sahip (bu
Siiriicti okulunda teorik ve belge 12 yil p(
direksiyon egitimi almadan o j4ir ) olmak
Estonya 16 gbzetmen esliginde egitim
alarak yazili ve uygulama
sinavina girmek
Finlandiya 20 30 Bir siiriicii okulunda teorik -En az 3 yillik

ve direksiyon egitimi almak

siiriicii belgesine
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Ayni gbzetmen esliginde

sahibi olmak

-21 yasindan biiytik
olmak

- Ozel bir sinavi

Finlandiya 18 20 30 teorik ve direksiyon egitimi  gegtikten sonra
almak polis tarafindan
verilen izin
belgesine sahip
olmak
5 (Teorik
Fransa 16 ders 20 Bir surucu okuh'.l'n'da .teorik
zorunlu ve direksiyon egitimi almak
degildir)
Bir siiriicli okulunda teorik -28 yasinda olmak
ve direksiyon egitimi -Enaz3 yilikk B
Fransa 1 yil aldiktan sonra bir gézetmen  sinifi siiriicii
esliginde egitim almak belgesine sahibi
olmak
Uygulama egitiminde
otoyolda en az
4 saat ve gece en az 3 saat
ara¢ kullanmak zorunlugu
Almanya 28 36 bulunmak
ingiltere Bir siiriicli okulunda teorik -En az 21 yasinda
ve direksiyon egitimi almak  olmak
Ogretmen olmayan bir -3 yillik B sinifi
Ingiltere gbzetmenden teorik ve ehliyete sahip
direksiyon egitimi almak olmak
Macaristan 30 35 Siiriicii okulunda egitim
almak
Letonya 54 12 Bir surucu okul}lpfia.teorik -En az 21 yasinda
ve direksiyon egitimi almak  olmak
Ogretmen olmayan bir -3 yillik B smifi
Letonya 54 12 gozetmen esliginde teorik ehliyete sahip
ve direksiyon egitimi almak olmak
-En az ortadgretim
Ogretmen olmayan bir _rge;l'llﬂ E olmak
Tiirkiye 18 34 16 gbzetmen esliginde B sinifi ehliyete
teorik ve direksiyon .
sahip olmak,

egitimi almak

-Resmi kurum
personeli olmak

Tablo 1 incelendiginde, siiriicii egitimlerine katilma yaginin iilkelere gore en az

16 en ¢ok 18 oldugu goriilmektedir. Teorik ders saatinin ise en az 4 en fazla 54 saat

seklindedir. Tiirkiye’nin ise teorik egitimi 34 saat uygulamali egitimin ise 16 saat

oldugu gorilmektedir.

Trafik kazalarini O6nlemek i¢in siirlici adaylarmin egitimlerinin siirece

yayilmasi ve saatlerinin artirilmasi durumu, trafik bilincinin olusmasina ve gelisen
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trafik kurallarinin bilinmesine katki saglayacaktir. Siiriicii egitimlerinde 6zellikle
uygulamali egitimin, bir uzman esliginde yiiriitiilmesi adayin pratiginin gelismesine
onemli bir katki saglamaktadir. S6z konusu uygulama egitimi, siiriiciiniin her kosulda
trafige cikabilecegi uzman tarafindan karar verdiginde uygulama sinavina girmesi
saglanmalidir. Bu Onerinin temelinde egitimlerde adaylarin 6grenme becerilerindeki
bireysel farkliliklarin dikkate alinmasi baska bir deyisle bazi adaylarin psikomotor
becerilerinin yliksek bazi adaylarin ise diisiik olma durumununun gdzetilmesi
gerekmektedir. Uygulama smavlarinin, siiriiciilerin = kargilasacagi  her kosulu
degerlendiren kriterde olmasi, siiriicii egitimlerinin etkililigini artiracak ve egitimin de
her kosulda yapilmasim tetikleyecektir. Bu baglamda direksiyon smavlarinda Avrupa
Birligi {ilkelerindeki gibi gece siirlislerinin yapilmasi, Tiirkiye’deegerlendirilmesi

gereken konulardan biridir.

Sonuglar

Bu arastirmada, Avrupa Birligine iiye iilkeler ile Tirkiye’nin siiriicii egitim
modelleri karsilastirilarak siiriicti davraniglarinin gelistirilmesi ve kazalara karigma
oraninin azaltilmasi igin silirlicii egitiminin ve sinav sisteminin iyilestirmesi
amaglanmaktadir. S6z konusu iilkelerin siiriicii egitim modelleri incelendiginde, siiriicii
okulunda teorik ve direksiyon egitimi alma sartinin arandigi tilkeler; Almanya,
Avusturya, Bulgaristan, Danimarka, Estonya, Finlandiya, Hirvatistan, Isvigre, Letonya,
Liiksemburg Macaristan, Norveg, Portekiz ve Tiirkiye’dir. Bununla birlikte zorunluluk
olmaksizin, bir siiriicii okulunda teorik ve direksiyon egitimi almanin miimkiin oldugu
modelin yer aldig iilkeler ise Ingiltere, ispanya, Isve¢, Hollanda ve Kuzey Irlanda’dir.

Teorik ve direksiyon egitimine bir siiriicii okulunda baslayip 6zel gdzetmen
esliginde devam etme modelinin kullamldig: iilkeler Avusturya, Isvigre, Liikksemburg ve
Norveg tir. Ote yandan teorik ve direksiyon egitimine bir siiriicii okulunda baslayip 6zel
gozetmen esliginde devam etme modelinde Avusturya, Estonya ve Fransa yer
almaktadir. Sadece gozetmenle egitim modelinde yer alan iilkeler ise Belgika,
Finlandiya, ingiltere, Ispanya, Isveg, Kuzey Irlanda, Letonya’dir. Son olarak siiriicii
okulu veya gozetmen egitimini miiteakip tek basina stajyerlik sisteminde yer alan tilke

ise sadece Belgika’dir.
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Avrupa Birligine iye Tlkelerin Tiirkiye ile silirlicii belge modelleri
karsilastirildiginda, tek asamali belgelendirme sisteminin oldugu iilkeler Belgika,
Bulgaristan, Danimarka, Hirvatistan, Hollanda, irlanda ve Isvigre’dir. Iki asamali
belgelendirme sistemi; Estonya, Liiksemburg ve Finlandiya’da kullanilmaktadir.
Bununla birlikte kisitlamasiz stajyerlik doneminin oldugu iki asamali belgelendirme
sistemi Almanya, Ingiltere, Isve¢, Norvec ve Portekiz’de uygulanmaktadir. Ote yandan
birlikte kisitlamali stajyerlik déoneminin oldugu iki asamali belgelendirme sisteminin
uygulandig1 iilkeler ise Avusturya, Fransa, Ispanya, Kuzey irlanda, Letonya ve

Macaristan’dir.

Oneriler

Avrupa Birliginde yer alan {ilkeler ve Tiirkiye’de de uygulanan siiriicii egitim
modeli ve siiriicii belge modelinde yer alan teorik ve direksiyon derslerinin sayilart
benzerlik gostermektedir. Ancak ¢ogu iilkede egitimlere aday gozetmenin esliginde
trafige katilmaktadir. Teorik bilgiyle birlikte uygulama egitimi alarak &grendiklerini
uygulamasi da Avrupa birliginde yer alan tilkelerde yaygin olarak goriilmektedir.

Tirkiye’de yer alan ulagtirma sisteminde siiriicii ve siirlicii egitmenleri énemli
bir yer tutmaktadir. Dolayisiyla belirtilen modeller c¢ergevesinde siiriiciilerin egitim
almalar1 ve so6z konusu ulasgtirma sisteminde bu egitimin gerekliliklerini yerine
getirmelerinin bir sonucu olarak ekonomik kalkinma da saglanmig olacaktir. Soz
konusu kalkinma beraberinde biitiinciil bir yaklagimla 2023 Egitim Vizyonunda yer
alan teori ve pratigi uzlastirabilen insan dogasina alt yap1 olusturabilmektedir

Stirticti egitim modellerinin Avrupa Birliginde yer alan iilkelerde 6rneklerini
belirledikten sonra bu iilkelerle is birligi ¢aligmalar1 yaparak ve egitimler diizenleyerek
Tiirkiye’de siirlicii egitimlerinin daha ileri diizeye geg¢mesi saglanabilir. Bununla
birlikte s6z konusu tilkelerin siiriicli egitim modellerini daha iyi anlamak ve uygulamak
adina bilimsel c¢alismalar yaparak Tirkiye’de uygulanan egitim modeline katkida
bulunulabilir. Ote yandan Avrupa Birligi {iyesi iilkelerinin de katilimiyla
gerceklestirilecek olan bir kongre diizenlenebilir. Avrupa Birligi iiyesi olan iilkelerle
birlikte projeler hazirlanarak sonuglarinin etkili olmasini saglamak amaciyla siiriicii
egitimcilerinin egitimlerine agirlik verilebilir.

Arastirma kapsaminda Avrupa Birligi iiyesi olan iilkelerle Tiirkiye’nin siiriicii

egitim modelleri karsilastirilmistir. Avrupa Birligi Ulkelerinde siiriicii belgesi almak
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i¢in siirlicli egitimleri, teorik ve uygulama siavlar1 hakkinda dokiiman analizi yontemi
ile bu caligma yapilmistir. Bundan sonraki asamada bu arastirma c¢aligmasi
dogrultusunda iilkemizin kendi kosullar1 gozoniinde bulundurularak yeni model Onerisi

getirilebilir.
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